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1 Uvod

Téma bezpecnosti v silnicnim provozu se tyka nejen skupiny fidic¢u, ale také ostatnich Ucastnik(l provozu,
a to od nejmladsiho véku aZz po nejstarsi obcany. Tento dokument pohliZi na bezpecnost s dlirazem na
mistni, tj. obecni Uroven v obci Moravany. Ma za cil realizaci vhodnych opatfeni v oblasti zvySovani
bezpecnosti dopravy zainteresovat subjekty plsobici v obci tak, aby vyvijely klicové aktivity s pozitivnim
dopadem na bezpecnost silniéniho provozu.

Predkladany dokument je pro predstavitele obce ucinnym nastrojem, jak systémové pristupovat k reseni
bezpecnosti silnicniho provozu jakozto celku. Vychazi ze Strategie BESIP 2021-2030, navazuje na krajskou
strategii bezpecnosti silnicniho provozu a v neposledni fadé i na Program rozvoje obce Moravany.

Dokument nejprve identifikuje problémova mista v dopravé v obci a prostfednictvim Akcéniho planu
stanovuje opatreni, jejichz realizace mohou prispét ke sniZzeni dopravni nehodovosti a jejich nasledk.
Obyvatele obce by mél vést k vnimani dopravniho prostoru jako systému, ve kterém je nezbytné dodrZovat
pravidla silnicniho provozu. Bez respektovani pravidel a kazné ucastnikli provozu nelze zvyseni
bezpecnosti v oblasti silnicniho provozu uskutecnit.
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BEZPECNOST NA SILNICICH

PRAVO A ZODPOVEDNOST KAZDEHO Z NAS

‘ Ministerstvo dopravy STRATEGIE
BESIP

2021-2030

Obrdzek 1: Uvodni schéma

Moravany budou bezpecnou obci tehdy, budou-li obci bez jakychkoliv smrtelnych a tézkych zranéni
v souvislosti s dopravni nehodou. Strategicky cil, jehoz by implementaci tohoto dokumentu mélo byt
dosazeno, predpokladd, Ze nejpozdéji v roce 2030 by nemél byt v obci Moravany pti dopravni nehodé
nikdo usmrcen ani téZce zranén. Obec Moravany se tak na svém Uzemi pfipojuje k tvorbé mistnich strategii
a naplnéni VIZE NULA.

L VIZE NULA je filosoficky nahled na dopravni nehody — kazdé Umrti a t&7ké zranéni je zbyte¢né. Cilem je dosazeni
bezpecného dopravniho systému (viz dale)
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Cilem je vytvofit podminky proto, aby:

v roce 2030 na tzemi obce Moravany nebyla usmrcena ani téZce zranéna v disledku dopravni nehody
Zadna osoba a pocet lehce zranénych osob klesl alespon na 50 % oproti vychozimu stavu, tj. priiméru let
2017-2019.

Moravany — obec bez zavaznych dopravnich nehod

1.1 Provazanost krajskych a mistnich strategii

YIZENULA

Nastroj, jak se ke spole¢nému cili pfiblizit, predstavuje Strategie BESIP. Na narodni Urovni jsou mj.
definovany oblasti s nejvétsim potencidlem sniZeni zavaznych nasledk( dopravnich nehod, neni zde
prostor vénovat se odliSnym specifikim v ramci jednotlivych kraji a mést. Kli€ové je pfeneseni Strategie
z narodni Urovné do urovni krajskych a mistnich, kde je prostor vénovat se jednotlivym specifikim
vcetné konkrétnich nehodovych lokalit, k jejichZ uréeni slouzi vhodna certifikovana metoda. Hierarchie
jednotlivych dokumentd je znazornéna v nasledujici infografice.

STRATEGIE BESIP 2021-2030

NARODN]
UROVEN

M dokument Ministerstva dopravy schvéleny
Viddou Ceské republiky

M v souladu s cili stanovenymi élenskymi staty EU

‘ Ministerstvo dopravy STRATEGIE
aOSN

y Q BESIP

s 2021-2030

B sniZit poéet usmrcenych a téice zranénych
osob na i ho
(v roce 2030 o 50 % méné viigi roku 2020)
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STRATEGIE vychazi z narodni Grovné, zaméfuje se na
KRAJ B Esl P konkrétni specifické oblasti
2021-2030

MISTNI \/

UROVEN

dokument schvaleny pfislunym vykonnym
organem kraje

feseni nehodovych lokalit s diirazem na komu-
nikace Il a lll. tfid

orgdnem obce

vychazi z krajské Grovné, zaméfuje se na

konkrétni specifické oblasti

feseni nehodovych lokalit s diirazem na mistni
a mista i rizikova

z pohledu BESIP

STRATEGIE

BESIP

=3 ORP / Obec
<< 2021-2030

Obrdzek 2: Strategie BESIP 2021-2030

VIZE NULA znamena zménu v chdpani odpovédnosti. Ackoliv chovani ucastnika silni¢niho provozu
vyznamné ovliviiuje bezpecnost silniéniho provozu, strategie budovani bezpecného systému pocita s tim,
Ze lidé nejsou neomylni a budou vzdy chybovat. Dopravni systém by tedy mél byt co nejvice ,,odpoustéjici”,
aby nehody nekoncily dmrtim ani tézkym zranénim. Nejedna se jen o odpovédnost Ucastnika silni¢niho
provozu, ktery dopravni nehodu zavinil, ale i spoluodpovédnost téch, ktefi se podileji na vytvareni
parametrt dopravniho systému, tedy projektantd dopravniho systému, spravcd komunikaci, vyrobcl
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automobilli, poskytovatelll sluzeb pro motoristy, policie, ostatnich slozek zachranného systému,
zakonodarc(, zastupitel(l, spravnich ¢i soudnich organd a dalSich subjektd, které chovani v dopravnim
prostoru svoji ¢innosti ovliviiuji (napf. médii, ucitelt apod.).

1.2 Klicové ukazatele

Analyza klicovych ukazatell nehodovosti pfindsi poznatky o chovani ucastnik( silnicniho provozu a vlivu
infrastruktury a vozidla na bezpecnost silniéniho provozu (zaméreni klicovych evropskych ukazatell (KPI))
a v piipadé CR také o pficinach nehod a jejich vinicich. Pro dekddu 2021-2030 bylo Evropskou unii
definovano osm klicovych ukazatelll bezpecénosti provozu na pozemnich komunikacich, které se
vyhodnocuji s roéni periodicitou ve viech €lenskych zemich EU, véetn& CR. KPI pfedstavuji nejtypictéjsi
ukazatele z pohledu poskozenych osob ¢i béiné pfriciny vinikl dopravnich nehod. Mezi osm
vyhodnocovanych KPI patfi rychlost, bezpecnostni pasy, ochranné vybaveni, alkohol, rozptyleni
pozornosti, bezpecnost vozidel, infrastruktura a ponehodova péce.

1.3 Struktura dokumentu
Dokument je rozdélen do tfi vzajemné provazanych tematickych okruhg.

Prvni ¢ast, analytickd, se souhrnné zabyva dopravnimi podminkami na Gzemi obce. Dédle vyhodnocuje a
analyzuje dopravni nehody s nasledky na Zivoté a zdravi a postihuje jejich charakteristiku a lokalizaci.
Uvedeno je rovnéz vycisleni ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich nebo hodnoceni
bezpecnosti na Uzemi obce a jejiho okoli.

Ve druhé casti, strategické, se dokument zaméfruje na cile, kterych se méa dosahnout v jednotlivych
definovanych oblastech. Cile jsou formulovany tak, aby byly realné a dosazitelné.

Treti ¢ast, realizacni, definuje opatfeni k dosazeni vyty¢eného cile: ,Moravany - obec bez nehod s vaznymi
nasledky”. Je zde uveden Ak¢ni plan, ktery obsahuje aktivity pro jednotlivé odpovédné subjekty, které svou
¢innosti ovlivAuji Uroven bezpecnosti v obci Moravany. Akéni pldn je konkrétnim postupem realizace pro
obec k naplnéni stanovenych strategickych cilG.
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2 Analyticka cast

Obec Moravany je soucasti spravniho obvodu ORP Slapanice, ktery zahrnuje celkem 40 obci
v Jihomoravském kraji. V obci Moravany Zije 3313 obyvatel, tj. 4,7 % ze spravniho obvodu ORP Slapanice.

Tabulka 1: Porovndni poctu obyvatel v roce 2020

Moravany ORP Slapanice Jihomoravsky kraj

3313 70 414 1191989

Zdroj: ArcCR® 500 verze 3.3, Copyright © CDV.

2.1 Ramcové podminky silni¢ni dopravy

Tato kapitola analyzuje aktudlni podminky silniéni dopravy na uUzemi obce Moravany a silnicni
infrastrukturu slouzici zejména osobni automobilové, nakladni a autobusové dopravé. Pozornost je
vénovdna zejména rozsahu silnicni sité, intenzité dopravy s ohledem na geografickou polohu a
demograficko-ekonomické faktory ovliviujici silnicni provoz na Uzemi obce Moravany a dale také
porovndni s dalSimi spravnimi celky.

2.1.1 Charakteristika sité pozemnich komunikaci

Tabulka 2 obsahuje porovnani délek komunikaci v intravilanu (uvnitf obce) a extravildnu (vné obce) podle
druh( komunikaci. Nejdelsim typem komunikaci jsou mistni komunikace s délkou 20,61 km.

Tabulka 2: Délka komunikaci v obci Moravany

Druh komunikace Intravilan [km] Extravilan [km] Celkem [km]
Dalnice 0,000 0,225 0,225
Silnice III. tfidy 2,651 1,225 3,876
Mistni komunikace 18,824 1,787 20,610
Ostatni komunikace 7,192 8,684 15,876
Celkem 28,667 11,921 40,587

Pozn. I [km] = Intravilan [km], EX [km] = Extravilan [km], zdroj: ArcCR® 500 verze 3.3,
Copyright © CDV.

Sever obce protina dalnice D1. Zbyvajici sit pozemnich komunikaci na katastralnim GUzemi obce je tvorena
silnicemi 1ll. tfidy, mistnimi komunikacemi a Uc¢elovymi komunikacemi. Silnice Ill. tfidy ¢. 15275, ktera
prochazi obci ulici Hlavni smérem z Nebovid, pfedstavuje patefni komunikaci pro cestu do mésta Brna.
Obec je propojena s Brnem také silnici ¢. 15276, ktera vede ulici Modficka. Okrajem obce prochazi také
silnice ¢. 15273, kterd spojuje obec Moravany s Ostopovicemi. Silnice lll. tfidy jsou ve spravé
Jihomoravského kraje. Dopravni provoz v obci zajistuje soustava mistnich komunikaci, které jsou ve spravé
obce, a systém ostatnich (Ucelovych) komunikaci. Zastavénym uUzemim samotné obce neprochazeji

vyznamnéjsi dopravni tahy, jejim okrajem vSak prochazi dalnice D1 a v blizkém okoli silnice I. tfidy I/52 ulici
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Videniska, ktera se s dalnici D1 protina na dalni¢ni kfizovatce Brno-centrum. Nejblizsi ndjezd na 1/52 je od
obce vzdalen pfiblizné 2,5 km.

2.1.2 Automobilizace a motorizace

Uroveri automobilizace (pocet osobnich automobilll na obyvatele) v obci je ve srovnani se spravnim
obvodem ORP Slapanice vy$si. Naopak troveri motorizace (poéet motorovych vozidel na obyvatele) v obci
je ve srovnani se spravnim obvodem ORP Slapanice nizsi. Co se ty¢e porovnani s krajskym primérem,
Uroven automobilizace je v obci vyssi a Uroven motorizace nizsi nez v Jihomoravském kraji. Soucasné je
tfeba zddraznit, Ze Jihomoravsky kraj patii mezi priimérné motorizované kraje v CR (stuper automobilizace
CR je 575 osobnich automobil / tis. obyv. a stuperi motorizace 781 motorovych vozidel / tis. obyv.).

Tabulka 3: Porovndni automobilizace a motorizace v ramci obce Moravany, sprdvnim obvodem ORP
Slapanice a Jihomoravského kraje

Stupen Moravany ORP Slapanice Jihomoravsky kraj
Stupef automobilizace 542 524 539
Stupef motorizace 717 738 740

Zdroj: Centralni registr vozidel, ArcCR® 500 verze 3.3, Copyright © CDV.

2.1.3 Hromadna doprava

Obec Moravany je soucasti Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje, ktery zarucuje
efektivni napojeni obci Jihomoravského kraje na verejnou dopravu. V obci se nachazi pét autobusovych
zastavek, vSechny v tarifnim pasmu 510. Autobusové spojeni je v obci zajisSténo prostiednictvim linky 501
(UstFedni h¥bitov—Moravany—Nebovidy, pfip. Ofechov a zpét) a od roku 2019 nové zavedené linky 51
(Zoologicka zahrada—Moravany—Ustiedni hibitov a zpét). Cetnost autobusového spojeni je povazovana za

evvs

prosince 2021 i v Brné-Starém Liskovci.

2.1.4 Cyklodoprava

Na Uzemi obce Moravany se nenachazi zZddna cyklostezka, oddélend od automobilové a motocyklové
dopravy. Uzemim obce prochdzi pouze znaéené cyklotrasy, které vedou po komunikacich, kde provoz od
automobilové a motocyklové dopravy oddélen neni.

Tabulka 4: Porovndni délek cyklostezek v obci Moravany

Typ cyklostezky Intravilan [km] Extravilan [km] Celkem [km]
SmiSené stezky (cyklo+pési) 0 0 0
Samostatné cyklostezky 0 0 0
Celkem 0 0 0

Pozn. I [km] = Intravildn [km], EX [km] = Extravilan [km]., zdroj: ArcCR® 500 verze 3.3,
Copyright © CDV.
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2.1.5 Intenzity dopravy a dopravni vykony

Informace o zméndach dopravniho zatiZzeni na vybranych komunikacich poskytuje porovnani vysledku
celostatniho séitani dopravy z let 2021 a 2016. Mezi témito roky celkové doslo k mirnému poklesu
dopravniho vykonu na Gzemi obce Moravany o 1,6 %. Z udaju Celostatniho scitani dopravy (CSD) v roce
2021 vyplyva, Ze nejvice zatizenou komunikaci v obci Moravany je déalnice D1 s rocni prdmérnou denni
intenzitou 65 059 vozidel za 24 hodin. Nasleduji silnice 111/15276 s intenzitami 4323, 111/15275 (SU 6-7710)
4243, 111/15273 4238 a 111/15275 (SU 6-7720) 3610 vozidel za 24 hodin.

Tabulka 5: Dopravni vykony na pozemnich komunikacich na katastrdIinim uzemi obce Moravany

Komunikace ~ SU DSS  DV2016  DV2021 2021/2016
D1 6-8691 0,221 13232 14378 87%
111/15276 6-7730 1,030 2 449 4453 818%
111/15273 6-7700 0,261 966 1106 145%
11/15275 6-7710 2,012 12 146 8537 -29,7%
11/15275 6-7720 0,484 1916 1747 -88%
Celkem 4,008 30709 30221 -1,6%

Pozn. SU = scitaci Usek, DSS = délka s€itanych silnic [km], DV = dopravni vykon [ro€ni
primé&rna denni intenzita + km], zdroj: RSD, CDV, Copyright © CDV.

2.1.6 Neprimé ukazatele v kraji

Kromé pfimych ukazatell bezpecénosti silni¢niho provozu (pocet obéti dopravnich nehod, dopravni nehody
se zranénim) je v ramci vyhodnocovani ucinnosti strategie a zmén v celkovych podminkach silni¢ni dopravy
dllezité sledovat i dalsi ukazatele, tzv. neptfimé ukazatele bezpecnosti silniéniho provozu (NUB).
V nasledujici tabulce je vycet neptimych ukazatell bezpecnosti za uplynulé 3 roky. ProtoZe jsou tyto
ukazatele bezpecnosti sledovany a vyhodnocovdny na urovni kraje a nikoliv obce, je zde uveden
Jihomoravsky kraj v porovnani s CR.

Tabulka 6: Vyvoj neprimych ukazatel(i bezpecnosti v Jihomoravském kraji 2019-2021

Jihomoravsky kraj Rozdil viigi CR

Nepfimy ukazatel
2019 2020 2021 | 2019 2020 2021

Rychlost V85 v extravilanu (v8echna vozidla) [km/h] 100 101 102 +3 +4 +4
Rychlost V85 v extravilanu (vozidla do 3,5 t) [km/h] 102 103 104 +4 +4 +4
Rychlost V85 v extravilanu (vozidla nad 3,5 t) [km/h] 88 89 93 0 0 +4
Rychlost V85 v intravilanu [km/h] 57 57 57 +1 +1 +1

PfekraCovani maximalni dovolené rychlosti o vice nez 10 km/h v

extravilanu (vSechna vozidla) [%] 153 182 022 | +46 +56 -134
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Jihomoravsky kraj Rozdil vaiéi CR

Neprimy ukazatel

2019 2020 2021 | 2019 2020 2021
eP)l:i(;;(l:gzilzl‘]giﬁ;mda;ngl‘Sdtc;v[(;/lﬁne rychlosti o vice nez 10 km/h v 178 207 217 | +63 +76 +74
z;i:f;‘jﬁgzirl(i/érzlialcﬁgnna;g|3'd5050[l(;)rie rychlosti o vice neZ 10 km/h v 78 9,7 231 | +05 14 +123
o ol e o o iee et 10 kv | 5o 57 g7 |as 0 s
Nepouzivani reflexnich prvka [%] - - - - - -
Nepfipoutani bezpe€nostnimi pasy - Fidi€ [%] 8 4,1 2,8 +02 +04 -07
Nepfipoutani bezpe€nostnimi pasy - spolujezdec vpfedu [%] 13,1 4,5 5,4 +29 -16 -0,7
Nepfipoutani bezpe€nostnimi pasy - spolujezdec vzadu [%] 21 10,2 10,6 | +54 -1,3 +10,5
Nesviceni ve dne [%] 0,3 0,7 0,4 -0,2 -0,6 -0,5
Uzivani mobilniho zafizeni [%] 2,8 1,8 1,4 -0,1 -0,4 -0,4
MotocyKlista s pfilbou [%] 99,5 1 1 +0,4 -984 -98,5
Cyklista s pfilbou [%] 41,9 53,9 53,7 -9,2 +6,3 +7,8
CyKlista - dité s pfilbou [%] - 86,7 857 - +0,6 +6,6

Zdroj: CDV, Copyright © CDV.

Z tabulky plyne, Ze v pfipadé kladného rozdilu se hodnoty pro Jihomoravsky kraj pohybuji nad primérnymi
hodnotami za celou CR. Je patrné, e v Jihomoravském kraji dochazelo k ¢astéjsimu prekracovani rychlosti
v rdmci intravildnu a extravilanu v poslednich 3 letech vi¢&i priméru CR, a to pro viechna vozidla.

10
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2.2 Vyvoj nehodovosti

Nasledujici obrazek znazornuje rozlozeni nehodovosti na komunikacich v katastru obce Moravany v letech
2012-2021. Je ziejmé, ze k nejvétSimu poctu nehod doslo na silnicich Ill. tfidy prochazejicimi ulicemi
Hlavni, Modricka a Orechovska.

Lokalizace nehod v obci Moravany v obdobi 2012-2021

® Nejméné 1usmrceny ® Nejméné 1téZce zranény Nejméné 1 lehce zranény

B B W R R WM W e W LAN'

)stopovice

Moravany -

Zdroj: RSDP PP CR (GPS data), ArcCR® 500 verze 3.3, Copyright © CDV.

Obrazek 3: Lokalizace nehod v obci Moravany v letech 2012-2021

V obdobi 2012-2021 byla na pozemnich komunikacich v obci Moravany usmrcena 1 osoba (do 24 hod. od

téch, pfi kterych byly osoby usmrceny nebo téZce zranény, vyplynulo, Ze obéti téchto nehod spadaly do
kategorie tzv. zranitelnych Ucastnikl dopravniho provozu. Témito aktéry byli chodci, cyklisté, motocyklisté
a jejich spolujezdci. Pti jediné smrtelné nehodé byl usmrcen motocyklista na ulici Modficka. Stalo se tak
v dUsledku bocni srazky s osobnim automobilem. Tézké zranéni utrpél cyklista na ulici Hlavni opét pfri
srazce s automobilem.

11
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Tabulka 7: Vyvoj zdkladnich charakteristik nehodovosti v obci Moravany

Rok Poéet nehod U TZ LZ NHS Socioekonomické ztraty [mil.

Ké]
2012 14 0 0 0 14 3,2
2013 14 0 1 4 10 9,3
2014 11 0 0 0 11 2,9
2015 13 0 0 4 9 5,7
2016 11 0 0 1 10 4,3
2017 10 0 0 2 8 4,5
2018 12 0 0 4 10 6,9
2019 11 0 0 5 7 6,9
2020 11 0 0 4 8 6,7
2021 7 1 0 3 4 31,0
Celkem 114 1 1 27 91 81,3

Pozn. U = usmrceni, TZ = t&Zce zranéni, LZ = lehce zranéni, NHS = nehody s hmotnou $kodou, zdroj:
CDV, Copyright © CDV.

Pozn.: V ramci tabulky 8 nejsou soucasti nehody ziskané pres euroformulare (tj. nehody, u nichZz nemusi
byt pritomna policie, cca 1/3 vSech nehod). Posledni wvystup policie je k dispozici zde:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx.

Tabulka 8: Pocet ndsledki dopravnich nehod na 100 tis. obyvatel v obdobi 2012-2016 a 2017-2021

2012-2016 2017-2021
Ukazatel
Moravany Jihomoravsky kraj | Moravany Jihomoravsky kraj
Usmrceni / 100 tisic obyv. 0,0 25,3 30,2 22,1
TéZce zranéni / 100 tisic obyv. 30,2 127,5 0,0 99,2
Lehce zranéni / 100 tisic obyv. 271,7 1064,3 543,3 1078,4

Zdroj: RSDP PP CR, ArcCR® 500 verze 3.3, Copyright © CDV.

Z tabulky je patrné, Ze pocet usmrcenych a téZce zranénych na 100 tisic obyvatel v ramci sledovanych
obdobi v Moravanech vykazoval znacnou promeénlivost. To je dano nizkym poctem nehod s takto
zavaznymi nasledky. Mezi lety 2012-2016 nebyla v Moravanech usmrcena zadnd osoba pfi dopravni
nehodé, obdobné mezi lety 2017-2021 nebyla Zadna osoba zranéna tézce. Naopak pocet lehce zranénych
na 100 tisic obyvatel mezi sledovanymi lety vzrostl o 100 %.
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2.2.1 Okolnosti dopravnich nehod

V letech 2012-2021 doslo na pozemnich komunikacich v katastru obce Moravany k 29 nehodam se
zranénim. Nehody se zranénim lze rozélenit nasledujicim zplsobem: nehody s usmrcenim, s tézkym
zranénim a s lehkym zranénim. Z pohledu jednotlivych druh( komunikace bylo nejvice nehod s nasledky
na zdravi na silnicich Ill. tfidy. V rdmci smérovych pomér( doslo k nejvétsimu po¢tu nehod se zranénim na
primych dsecich.

Tabulka 9: Dopravni nehody dle lokality, druhu a sméru komunikace za obdobi 2012-2021

Typ déleni Skupina ::lf(?(ti U TZ LZ
Lokalita nehody
intravilan 99 1 1 20
extravilan 15 0o 0 7
Druh komunikace
délnice 1 0 0 O
silnice III. tfidy 59 1 1 24
mistni komunikace 48 0 0 3
ostatni komunikace 6 0 0 O
Smérové poméry
pfimy Usek 73 1 0 12
pfimy Usek po projeti zataCkou 8 0 1 3
zatacka 5 0 0 1
kfiZzovatka prUse€na - Etyframenna 2 0 0 3
kfizovatka stykova - tfiramenna 26 0 0 8

Zdroj: RSDP PP CR, Copyright © CDV.

Nasledujici tabulka se zaméfuje na nehodovost dle typu nehody. K nejvétsSimu poctu zdvaznych nasledki
dopravnich nehod doslo pfi srazce s jedoucim nekolejovym vozidlem. Z tohoto hlediska byly nejzavaznéjsi
bocni srazky, pti nichz doslo k usmrceni osoby a 8 zranénim, z toho jednou tézce. V ramci sledovaného
obdobi doslo tfikrat ke srazce s chodcem. Tyto nehody mély vSak za nasledek pouze lehka zranéni.
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Tabulka 10: Nehodovost podle druhu nehody za obdobi 2012-2021

. . Pocet
Skupina Podskupina nehod U TZ LZ

Srazka s jedoucim nekolejovym 35 1 1 18

vozidlem
Celni 5 0 0 5
bo¢ni 15 1 1 7
z boku 6 0 o0 2
zezadu 9 0 0 4

Srazka se stojicim, zaparkovanym 24 0 0 1

vozidlem

SraZka s pevnou pfekaZzkou 33 0 0 1
strom 2 0 0 O
s!oup - telefonni, vefejného osvétleni, elektrického vedeni, 3 0 0 0
signalizace apod.
odraznik, patnik, sloupek 5 0 0 0
svodidlo 1 0 0 O
zed, pevna €ast mostU, podjezdd, tuneld apod. 7 0 0 O
pfekazka vznikla stavebni €innosti 1 0 0 1
jina pfekaZzka (zabradli, oploceni, nasep, ostrUvek apod.) 14 0 0 O

SréZzka s chodcem 3 0 0 3

Srazka s lesni zvefi 8 0 0 o0

Havarie 7 0 0 4

Jiny druh nehody 4 0 0 O

Zdroj: RSDP PP CR, Copyright © CDV.
Zrozclenéni nehod dle zavinéni vyplyvd, Ze nejc¢astéjsim vinikem byl fidi¢ motorového vozidla. Pfi

nehodach s timto vinikem doslo k nejvétsimu poctu nejzavaznéjsich nasledk( dopravnich nehod. Alkohol
v krvi byl u vinika zjistén pfi 7 nehodach; v téchto ptipadech byly zranény 2 osoby.
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Tabulka 11: Nehodovost podle zavinéni nehody za obdobi 2012—-2021

Typ déleni Skupina rl:glfstti U TZ LZ

Zavinéni nehody
fidi¢ motorového vozidla 101 1 1 23
fidi¢ nemotorového vozidla 1 0 0 1
chodec 3 0 o0 3
lesni zvéf, domaci zvife 8 0 o0 0
Jiné zavinéni nehody 1 0 0 O

Alkohol a navykové latky u vinika
0,5 - 0,8 %o 1 0 0 o0
0,8 -1 %o 1 0 0 O
1-1,5 %o 1 0 0 1
nad 1,5 %o 4 0 0 1
ne 58 1 1 22
nezjiSténo 49 0 0 3

Zdroj: RSDP PP CR, Copyright © CDV.

Nejcastéjsi pricinou dopravnich nehod bylo nedani prfednosti v jizdé. V ramci této pficiny dopravnich nehod

byla usmrcena jedna osoba a také nejvice osob zranéno. V poradi druhou pficinou v po¢tu nasledkd na
zdravi byla nepfimérena rychlost.

Tabulka 12: Nehodovost podle pric¢in dopravnich nehod za obdobi 2012-2021

Pocet

Skupina Podskupina nehod U TZ LZ
Nezavinéno fidiCem 12 0 0 3
Nepfiméfend rychlost 17 0 0 5

nepfizplsobeni rychlosti intenzité (hustoté) provozu 1 0 0 O

nepfizpUsobeni rychlosti viditelnosti (mlha, soumrak, jizda v
noci na tlumend svétla apod.)

nepfizpUsobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 3 0 0 O
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. . Pocet
Skupina Podskupina nehod TZ LZ
nepfizpUsobeni rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky,
: . 7 0 3
blato, mokry povrch apod.)
nepfizpUsobeni rychlosti dopravné technickému stavu 5 0 1
vozovKky (zatac€ka, klesani, stoupdni, Sifka vozovky apod.)
Nespravné pfedjizdéni 1 0 1
Nedani pfednosti v jizdé 22 0 11
proti pfikazu dopravni zna€ky ,St0j, dej pfednost v jizdé“ 3 0 2
proti pfikazu dopravni zna¢ky ,Dej pfednost v jizdé“ 10 0 4
vozidlu pfijizdéjicimu zprava 1 0 1
pfi odbo€ovani vlevo 4 0o 2
pfi vjizdéni na silnici 4 0o 2
Jizda po nespravné strané
- - 3 0 3
vozovky, vjeti do protisméru
Nespravny zpUsob jizdy - ostatni 19 0 0
vyhybani bez dostate¢ného boéniho odstupu (vlle) 3 0 0
nespravné otaceni nebo couvani 8 0 o0
bezohlednd, agresivni, neohleduplna jizda 2 0 o0
vjeti na nezpevnénou krajnici 1 0 0
jiny druh nespravného zpUsobu jizdy 5 0 o0
NedodrzZeni bezpené
. . . 3 0 2
vzdalenosti za vozidlem
Rld.IC se plné nevénoval fizeni 27 0 2
vozidla
Nezvladnuti fizeni vozidla 10 1 0

Zdroj: RSDP PP CR, Copyright © CDV.

16



I CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

2.2.2 Nasledky nehod dle ucastnika

Z hlediska véku byly za sledované obdobi nejcetnéji zranény osoby ve véku 35 a7 44 let. V ramci této vékové
kategorie doslo také k usmrceni jedné osoby.
Nasledky nehod dle véku poskozeného

Nasledky: . Usmrceni || TéZce zranéni M Lehce zranéni

B' 8

e

Veék
Zdroj: databaze RSDP PP CR, Copyright © CDV.
Graf 1: Ndsledky nehod dle véku poskozeného
Dale sledujeme vék vinikl dopravnich nehod. Mezi viniky zahrnujeme vSechny ucastniky silni¢niho provozu
véetné chodcd.
Nasledky nehod dle véku vinika nehody

Nasledky: . Usmrceni || Tézce zranéni M Lehce zranéni

7

Veék
Zdroj: databaze RSDP PP GR, Copyright © CDV.

Graf 2: Ndsledky nehod dle véku vinika nehody
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Z pohledu poskozené osoby nejvice zranénych osob (18) bylo v ramci kategorie cestujici v osobnim
automobilu. Zranitelni Gcastnici chodci, cyklisté a motocyklisté tvofili dohromady 37,9 % zranénych osob,
co? je vys&i pomér, nez jaky je v ramci celé CR (36,1 % zranénych zranitelnych tcastnikd). Blizsi informace
o kategorii poskozenych osob jsou obsahem nasledujiciho grafu.

Poéty zranénych dle katagorie poskozené osoby

B cestujici na motocyklu (véetné mopedu) cyklista
cestujici v osobnim automobilu chodec
3 (10,3 %)

2 (6,9 %)

18 (62,1 %)

Zdroj: databdze RSDP PP CR, Copyright © CDV.

Graf 3: PocCty zranénych dle kategorie poskozené osoby
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V prlibéhu roku se méni zastoupeni zranitelnych ucastnikl pfi nehodach v silniéni dopravé, jak ukazuje
nasledujici graf. V zimnich mésicich prevazuji chodci, naopak v jarnich, letnich a podzimnich mésicich maji
vyssi zastoupeni cyklisté a motocyklisté.

Pomér zranénych osob dle kategorie poskozené osoby v mésiénich agregacich

B cestujici na motocyklu (véetné mopedu) cyklista
[ cestujici v osobnim automobilu I chodec
100+
80
£ 607
B
E’ 40+
201
0_ T
N N O N > Qo > O
a2 @ & 42 <@ 3 @
& o < NG &
Mésic

Zdroj: databaze RSDP PP CR, Copyright © CDV.

Graf 4: Pomér zranénych osob dle kategorie poskozené osoby v mésicnich agregacich
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V pripadé kategorie vinika nejvice zranénych osob (20) zavinily osoby v rdmci kategorie fidi¢ osobniho
automobilu.

Poéty zranénych dle katagorie vinika nehody

B fidic motocyklu fidi€ nakladniho automobilu cyklista
" fidi& osobniho automobilu fidié ujel chodec

1(3,4
1(3,4 %)

2 (6,9 %)

Zdroj: databdze RSDP PP CR, Copyright © CDV.

Graf 5: PocCty zranénych dle kategorie vinika nehody
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2.2.3 Nehodovost dle kli¢ovych ukazatel(

V ramci CR se sleduji pfimé i nepfimé ukazatele bezpecnosti (viz kapitola 2.1.6). V této kapitole se blize
zamérime na pfimé ukazatele bezpecnosti (KPI), které se tykaji nasledk( dopravnich nehod. Pravé klicové
ukazatele predstavuji nejdulezitéjsi a nejtypictéjsi nasledky dopravnich nehod, které pokryvaji prioritni
oblasti zajmu a maji nejvyssi potencial ke snizeni poctu a zavaznosti dopravnich nehod. Definovanymi KPI
Ize vysvétlit 99,5 % umrti, 99,3 % tézkych zranéni a 98,5 % lehkych zranéni, k nimz doslo v letech 2012-
2021 na Uzemi CR, coZ dohromady ¢&ini 98,6 % nasledkd z celku. V rdmci obce Moravany KPI zahrnuji 100 %
vsech nasledkd dopravnich nehod.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny klicové ukazatele bezpecénosti sledované v obci Moravany za obdobi
2012-2021. Mezi nejhorsi KPI, sledované na Uuzemi obce Moravany, patfi nasledujici: nasledky zavinéné
fidi¢i osobnich vozidel (20 zranénych osob), nasledky zavinéné muzi (18 zranénych osob), nasledky
zavinéné Zenami (10 zranénych osob).

Tabulka 13: Klicové ukazatele bezpecnosti na uzemi obce Moravany v obdobi 2012-2021

KPI U TZ LZ
Nasledky zavinéné muzi 1 0 17
Nasledky zavinéné Zenami 0 1 9
Nasledky zavinéné z pfi€iny nepfiméFené rychlosti v motorovych vozidlech 0 0 5
Nasledky zavinéné z pfi€iny nev&novani se fizeni v motorovych vozidlech 0 0 2
Nasledky zavinéné mladymi Fidi€i (do 24 let v€etné&) motorovych vozidel 1 0 6
Nasledky zavinéné fidi€i osobnich vozidel 1 1 18
Nasledky zavinéné fidi¢i nakladnich vozidel 0 0 2
Nasledky zavinéné pod vlivem alkoholu nebo navykovych latek (fidi€i + chodci) 0 0 2
Nasledky chodcl 0 0 3
Nasledky cyklistt 0 1 1
Nasledky cyklistl bez pfilby 0 0 1
Nasledky cyklistl s pfilbou 0 1 0
Nasledky motocyKklista 1 0 5
Nasledky déti 0 0 3
Nasledky starnouci populace (od 65 let v€etné) 0 0 1
Nasledky osob v osobnim nebo nakladnim vozidle bez pasu 0 0 0
Nasledky po srazce se stromem 0 0 0
Celkem 1 1 27
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KPI U TZ LZ

Pozn. KPI neni disjunktni mnoZina a dochazi k pfekryviim KPI; poloZka Celkem obsahuje vSechny nasledky
na Uzemi obce Moravany (nikoliv soucet KPI), zdroj: CDV, RSDP PP CR, Copyright © CDV.
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2.3 Socioekonomickeé ztraty z dopravni nehodovosti

Socioekonomické souvislosti nasledkd dopravni nehodovosti je nutné vnimat ve dvou Urovnich. Primarné
dopravni nehody ptinaseji bezprostfedné méritelné materialni ekonomickeé ztraty, jak na vozidlech, tak na
dopravni, pfipadné i na dalsi pfilehlé infrastrukture. Mimoto vSak dopravni nehody vytvareji vyznamné
negativni socialni dopady na celou spole¢nost. Ztraty z dopravni nehodovosti maji zdsadni dopad nejen na
samotné ucastniky nehod, ale i na blizké osoby a mnohé dalsi instituce. Ve svych disledcich maji dopravni
nehody vliv i na vydajovou a pfijmovou stranku rozpoc¢tu na Urovni statni, krajské i mistni.

Proto existuje celospolecenska poptdvka po snizeni uvedenych socioekonomickych ztrat a je tedy nutné
odpovidajicim zplsobem a pfiméreném rozsahu investovat do bezpeénostnich opatreni, které snizi riziko
vzniku nehod a jejich nasledkl. Vyvoj socioekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti v Jihomoravském
kraji od roku 2012 je uveden v nasledujicim grafu. V poslednich 2 letech tyto ztraty dosahly primérné 6,4
mld. K&, co? odpovida podilu Jihomoravského kraje na celkovych socioekonomickych ztratach v CR cca 8,
7 %.

Vyvoj ekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti v JHM

Legenda: — Podilk CR . Usmrceni do 30 dni TéZce zranéni Lehce zranéni Hmotna Skoda
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Zdroj: CDV, RSDP PP CR, Copyright © CDV.

Graf 6: Vyvoj ekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti

23



I CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

Tabulka 14: Vyse socioekonomickych ztrat z dopravnich nehod v obci Moravany a v Jihomoravském kraji

. Pocet osob (nehod) Socioekonomické ztraty [mil. K¢]
Ztrata na

VySe  ztrat osobu Podil k
2021 (nehody) [mil. Jihomoravsky Meziro€né . ¢

Ké&] Moravany kraj Moravany [%] Jihomoravskému

kraji [%]

Usmrceni - do 26,669 1 48 26,669 100,0 21
30 dnu
TéZce zranéni 5,929 0 188 0,000 0,0 0,0
Lehce zranéni 0,862 3 2327 2,585 76,4 0,1
Nehody jen s
hmotnou 0,431 4 4242 1,725 50,6 0,1
Skodou
Celkem 30,979 462,5 0,5

Zdroj: CDV, RSDP PP CR, Copyright © CDV.

Do celkovych nakladl jsou zapocitany naklady na zdravotni péci o ucastnika dopravni nehody, prace
dopravnich policistt, hasi¢d, soudc a zaméstnanct statni spravy, naklady pojistoven a odskodnéni pro
obéti dopravnich nehod. Témito ztratami stat prichazi o hospodarsky pfinos zranéné nebo usmrcené
osoby, a naopak musi investovat do jejiho zdravotniho a socidlniho zabezpeceni. Detailni ¢lenéni je zfejmé
z ndsledujiciho schématu.

ROZDELENI NAKLADU PRO VYPOCET CELOSPOLECENSKYCH ZTRAT

NAKLADY CELKEM
l— IEEEES——— —l

PRIME NAKLADY NEPRIME NAKLADY

Hmotné
Naklady Skody Soudy Nahrada skody
na policii veetne a spravni I hové
nakladu organy ujmy stanovena
pojistoven soudy

Obrdzek 4: Rozdéleni ndkladi pro vypocet socioekonomickych ztrat
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Celkové socioekonomickeé ztraty v obci Moravany dosahly v roce 2021 vySe 31 mil. K&. Vysi ztrat za obdobi
2012-2021 a jeji podil ke ztratam v Jihomoravském kraji znazorriuje nasledujici graf.

Vyvoj ekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti v obci

Legenda: — Podil ke kraji . Usmrceni do 30 dni TéZce zranéni Lehce zranéni Hmotna skoda
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Zdroj: CDV, RSDP PP CR, Copyright © CDV.

Graf 7: Vyvoj socioekonomickych ztrdt

2.4 Hodnoceni bezpecnosti

Hodnoceni bezpecnosti obce je mozné provést pomoci indexu hodnoceni bezpecnosti (HB). Index HB
obsahuje oproti vyhodnoceni na statni, resp. krajské Urovni i slozku pro LZ. Tento index spoéteme
nasledovné:

HB. = (UJ 1+TZj -wt, + LZ; 'wtlz)' 0;/CO
J 1+ wt, + wty, DSS;/CDSS

kde U, resp. TZ, LZ znaci pocet usmrcenych, resp. téZce zranénych nebo lehce zranénych osob. O je pocet
obyvatel a DSS predstavuje délku silni¢ni sité pro j-tou obec. CO a CDSS znaci celkovy pocet obyvatel a
celkovou délku silni¢ni sité v CR a wt je vaha té%ce a lehce zranénych osob vzhledem k usmrcenym,
odvozena ze socioekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti.
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Vyhodou vztahu je nekorelovanost obou slozek v soucinu. Preference obou slozek jsou ve stejném sméru,
diky ¢emuz druha slozka v soucinu predstavuje vhodnou korekci. Vyssi hodnoty indexu HB tak koresponduji
s horsi bezpecnostni situaci z pohledu dopravni nehodovosti v dané lokalité. Béznou velic¢inou k porovnani
nehodovosti je i index zavaznosti nehod, ktery lze chdpat jako index rizika vzniku vaznych nasledk
v disledku dopravnich nehod. Oproti tomu index HB predstavuje korigovanou vysi vaznych nasledkd
(nedochazi k pfepoctu na pocet nehod).

Déle provedeme srovnéani HB obce Moravany s obcemi v ramci spravniho obvodu ORP Slapanice.

Porovnani hodnoceni bezpefnosti obci v obdobi 2012-2021
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Katastralni uzemi obce, zdroj: CDV, RSDP PP CR (GPS data), Copyright © CDV.

Graf 8: Porovndni hodnoceni bezpec¢nosti v SO ORP Slapanice v obdobi 2012-2021

V nasledujicim grafu je porovnani extrému v indexu hodnoceni bezpeénostmi mezi podobnymi obcemi,
jako je obec Moravany. Vzhledem k poctu obyvatel obce Moravany (3313 obyvatel) byly jako podobné
obce uvaZovany obce s poctem obyvatel v rozmezi £ 25 %, tj. v rozmezi od 2 485 do 4 141 obyvatel. Oproti

evvys

hodnoceni horsi o 4,06.
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Katastralni izemi obce, zdroj: CDV, RSDP PP CR (GPS data), Copyright © CDV.

Graf 9: Porovndni hodnoceni bezpeénosti podobnych obci dle poctu obyvatel v CR v obdobi 2012-2021
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2.5 Kriticka mista dopravnich nehod

Pro komplexni posouzeni pfic¢in a okolnosti dopravnich nehod na silni¢ni siti v katastralnim Uzemi obce
Moravany byla vytvorena tzv. , kritickd mista® vykazujici vyssi koncentraci dopravnich nehod. Tato mista
mohou byt definovana jako relativné kratké useky silnic nebo kfizovatky s vysokym podilem nehod.
K urcovani kritickych mist a shluk(i je mozno vyuzit rizné metody shlukovani. Metoda KDE+, kterd je
rozsifenim standardni metody jadrového odhadu hustoty (KDE - Kernel Density Estimation), umoznuje
objektivné stanovit, které ze shluk(l jsou statisticky vyznamné, a takové shluky déle setfidit podle jejich
dllezitosti. Na komunikacich v katastralnim Gzemi obce Moravany nebyly touto metodou zjistény zadné
shluky dopravnich nehod. Z tohoto divodu pro zobrazeni kritickych mist a shluk dopravnich nehod se
vychdzi z portalu Dopravni nehody v CR (viz seznam zdroj(i) za obdobi 5 let, tj. 2017-2021. Na zékladé vyse
uvedeného a nasledné podle informaci z dotazniku a pozadavkd obce Moravany bylo vytipovano celkem
10 kritickych mist. Podrobny popis téchto shlukd dopravnich nehod, pfipadné kritickych mist, je uveden
nize.

Tato kritickd mista dopravnich nehod (v mapé znazornéna cervenymi krouzky) byla vybrana na zakladé
kolektivniho rizika a zdvaznosti nehod v lokalitach na katastralnim Uzemi obce. U jednotlivych kritickych
mist (shluk() dopravnich nehod jsou tyto nehody blize popsany véetné dalSich souvisejicich informaci.
Univerzalni feSeni lokalit kritickych mist (shlukd) neexistuje, proto kazdé nehodové misto, pfipadné
lokalitu je nutné posoudit individudlné z pohledu mistnich podminek. V dokumentu je tedy pouze rdmcové
uveden mozny postup reseni daného kritického mista.
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Obrdzek 5: Kriticka mista véetné dopravnich nehod 2017-2021 v obci Moravany

Konkrétni feSeni (realizace dopravné-bezpecnostniho opatieni) by mélo vyplynout 2z nasledné
bezpecnostni inspekce, kterd provede podrobné Setfeni pfimo na misté anavrhne rGzné varianty
feSeni. Finan¢ni narocnost bezpecnostni inspekce se odviji od délky daného Useku a mistnich specifik.
Pfedbézna cena jedné inspekce se pohybuje cca v rozmezi 30-40 tis. K¢ (v pfipadé provedeni inspekci
soucasné na vice Usecich mize byt cena niZzsi).

2.5.1 Charakteristika jednotlivych kritickych (nehodovych) mist
Kritické misto 1 — kfiZzovatka ulic Hlavni — Nebovidska
Jedna se o komunikaci Ill. tfidy. V tésné blizkosti se nachazi vyjezd z obce Moravany smérem na obce

Nebovidy a Ostopovice. Jde o kritické misto dopravnich nehod, kde doslo ve sledovaném obdobi k péti
nehodam, 2 osoby byly zranény lehce, ostatni nehody byly pouze s hmotnou Skodou bez zranéni osob.

Ve vSech nehodach doslo ke srazce s jedoucim osobnim vozidlem. Z téchto nehod byly 4 nehody z diivodu
vjeti do vozovky proti prikazu dopravni znacky ,Dej pfednost v jizdé“, v jednom pfipadé doslo ke srazce
osobnich vozidel z diivodu odbocovani vlevo (jednalo se o ¢elni naraz, tato nehoda byla bez zranéni).
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Obrdzek 6: Kritické misto 1

Informace a doporuceni CDV: Na tuto kfizovatku je zpracovana navrhova studie projektové dokumentace
s feSenim ve dvou variantach. V prvni varianté je kfiZovatka rfeSena jako stykova s rozsifenim a zménou
Uhlu jednotlivych vjezdl do kriZzovatky, véetné zastavek pro autobusy a vybudovani nového prechodu pro
chodce. Druhd varianta toto misto fesi okruZni kfizovatkou, opét je zde provedena Uprava jednotlivych
vjezdll odsazenim kriZovatky, prfechodu pro chodce a zastdvek pro autobus. Tato varianta okruzni
kfiZovatky se jevi z naSeho pohledu jako lepsi feSeni, dokonce i realizace by se obesla bez znacného
omezeni dopravy. Vystavba okruzni kfiZovatky by byla provedena na pozemku mimo komunikace,
nasledné by doslo k napojeni téchto komunikaci na okruzni kfiZzovatku, cozZ bylo prodiskutovdno na jednani
s kladnym ohlasem ze strany PCR, DOSS. PCR navrhovala zvaZit pouZiti mensiho priméru okruini
kfiZovatky cca 26m.

Kritické misto 2 — kfizovatka ulic Hlavni — Sadova — Novosady

Jedna se o kfizovatku ulic Hlavni — Sadova — Novosady. V soucasnosti je dopravni situace v ulici Novosady
fesena jako obytna zdna (s rychlosti 20 km/hod). Z divodu nepfehlednosti je pti vyjezdu z této komunikace
umisténo na protéjsim chodnikovém télese dopravni zrcadlo. Vyjezd z ulice Sadova je opatifen svislym
dopravnim znaceni ,,St0j, dej pfednost v jizdé“ (z divodu rozhledovych poméra).

Jde o kritické misto dopravnich nehod, kde doslo ve sledovaném obdobi ke 4 nehoddam. Celkem 3 osoby
byly zranény lehce, jedna nehoda byla pouze s hmotnou $kodou bez zranéni osob. V jednom ptipadé doslo
ke srdZce s pevnou prekazkou vlivem bezohledné a agresivni jizdy, tato nehoda se obesla bez zranéni. Dalsi
nehoda byla srazka osobniho vozidla s motocyklistou, jejiz pfi¢inou bylo vjeti osobniho vozidla do vozovky
proti ptikazu ,Dej prednost v jizdé“ (1 osoba lehce zranéna). Ve dvou nehoddach doslo ke srazce s chodcem,
v obou nehodach byla vina na strané chodc(. Nehody jsou v ¢asti, kde osoby vychazeji z obytné zény ulice
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Novosady. Zfrejmé doslo k prehlédnuti jedoucich vozidel, v jednom ptipadé se jednalo o srazku chodce s
nakladnim vozidlem (celkem 2 osoby byly zranény lehce).

Hiayn;

g . Hary,

Obrdzek 7: Kritické misto 2

Informace a doporuceni CDV: Podle informaci z obce by mélo byt toto misto feSeno Upravou a
vybudovanim nového chodniku svytvofenim mista pro prechazeni, jiz zpracovana projektova
dokumentace. Od daného mista smérem do centra obce je navrieno Usekové méreni rychlosti, které by
hlidalo rychlost projizdéjicich vozidel. Toto misto by se nasledné dalo fesit jako pfechod pro chodce se
svételnou signalizaci, tuto variantu viak PCR zamitla a doporucila v blizkosti kfizovatky odstranit zeler
(upozornéni z obce, Ze zelen je na soukromych pozemcich).

Kritické misto 3 — krizovatka ulic Hlavni — Modrickd — Slunna

Jedna se o odsazenou ktizovatku ulic Hlavni — Modfticka — Slunna. V soucasnosti je dopravni situace v tomto
misté feSena svislym dopravnim znacenim, kdy ulice Modfickd a Slunna jsou oznaceny jako vedlejsi
komunikace.

Ve sledovaném obdobi, tj. v letech 2017 — 2021, zde doslo ke 4 nehoddm. Vidy se jednalo o srazku
s jedoucim vozidlem. V jednom pfipadé doslo ke srazce 3 vozidel, kdy prvni vozidlo odbocovalo vlevo a
nasledné doslo k bocni srdzce. Tato nehoda byla bez zranéni, pouze s hmotnou $kodou. Dalsi dvé nehody
byly srazkou s jedoucim vozidlem z divodu vjeti vozidla do vozovky proti ptikazu ,Dej prednost v jizdé“.
V jednom pfipadé doslo ke srazce dvou nakladnich vozidel, nehoda se obesla bez zranéni. Ve druhém
pfipadé doslo ke srazice dvou osobnich vozidel (2 osoby byly zranény lehce). Posledni nehoda se stala
z dlivodu nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem, kdy motocyklista najel zezadu do osobniho vozidla
(1 osoba byla zranéna lehce). Vinik nehody mél obsah alkoholu v krvi vice nez 1,5 %o.
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Obrdzek 8: Kritické misto 3

Informace a doporuceni CDV: Podle informaci z obce by mélo byt toto misto feSeno novym dopravnim
znacenim a vybudovanim nového chodniku s vytvofenim mista pro prechazeni na ulici Modfické. Jako
nizkonakladové opatfeni je mozno toto misto fesit novym vodorovnym dopravnim znacenim, ve kterém
by byly umistény smérové sloupky (Balisety, zelené barvy), které by znemozrovaly zkracovani oblouku a
prispély by k lepSimu prijezdu kfiZovatkou a vedeni vozidel danym mistem (viz niZe ilustrativni obrazek).
VDZ (V13 — Sikmé rovnobézné &ary) je jiz zrealizovano. Ze strany obce doporucujeme zadat projektantovi
kontrolu vle¢nych krivek nakladnich vozidel pti prijezdu kfizovatkou a tim ovéfit navriené vodorovné
dopravni znaceni (VDZ). Nyni je v rozpracovanosti projektova dokumentace tohoto mista.
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Obrdzek 9: llustrativni obrdzek vyuZiti umisténi smérového sloupku Z11h — ,Baliseta”
Kritické misto 4 — ulice Modfricka

Jedna se o rovny usek ulice Modfické v reSené délce cca 200 m. Do této ulice se najizdi z ulice Videriské
(1/52), kterd vede z Brna smérem na Pohorelice. Z této Siroké komunikace se vede doprava pres ulici
Moravanskou a déle pak ulici Modtickou do obce Moravany. Toto mize vést ke zvysené rychlosti vozidel
prijizdéjicich do obce. Proto je nutné se vénovat dopravé v celém Useku ulice Modfické a mistiim vyjezd
z jednotlivych priimyslovych areali a komunikaci.

Ve sledovaném obdobi zde doslo ke 2 nehodam. Prvni byla nehoda osobnich vozidel, kterd se stala
z dlvodu nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem (1 osoba byla lehce zranéna). Druhd nehoda
s fatalnimi nasledky se stala, kdyZ osobni vozidlo odbocovalo vlevo a nasledné doslo k bo¢nimu narazu
motocyklisty (motocyklista byl usmrcen, v osobnim vozidle byla 1 osoba lehce zranéna).

2 M°dﬁcka
Modricys
Modricks

MOfavanska

u Ctsmy

Obrdzek 10: Kritické misto 4

Informace a doporucéeni CDV: Podle informaci z obce je toto kritické misto a cely Usek na ulici Modtické
v této lokalité rfeSen projektovou dokumentaci vybudovanim nového chodniku v celé délce, aZz k ulici
Moravanské. Chodnik bude slouZit pro osoby, které jdou k tramvajové zastavce.
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Je vhodné zvazit v této lokalité moznost vyuziti chodniku pro vedeni cyklistické dopravy (cyklostezky).
Predpokladame, Ze vramci projektové dokumentace bude i navrh nového verejného osvétleni dle
zatfidéni komunikaci.

Kritické misto 5 — vyjezd z Jablonového sadu

Jedna se o stykovou kfiZzovatku ulic Ofechovska a Jablonova (vyjezd ze zény s navrhovou rychlosti 30
km/hod), kde se v dané lokalité nachazeji bytové domy. Pro vjezd do zony je ze sméru od Brna samostatny
levy odbocovaci pruh, z protéjsi strany, tj. od okruzni kfizovatky obce Moravany je sdruzeny jizdni pruh pro
jizdu pfimo a odboceni vpravo k bytovym domim. Na této komunikaci je navrhova rychlost 70 km/hod
upravena svislym dopravnim znacenim.

ProtoZe se jednd o pfimy Usek, kde vozidla nedodrzuji predepsanou rychlost, neni pfi vyjezdu od bytovych
doml z ulice Jabloriové zcela bezpeény vyjezd na tuto komunikaci. Pfijezd do tohoto mista smérem od
okruzni ktizovatky ulice Hlavni nasleduje po mirném smérovém oblouku. Ve sledovaném obdobi v fesené
lokalité zatim nedoslo k Zadnym nehoddm se zranénim ani s hmotnou Skodou.

g
4

vdj

AW .

Obrazek 11: Kritické misto 5

Informace a doporuceni CDV: Jako nizkondkladové opattfeni bychom doporucovali sniZit rychlost na hlavni
komunikaci v misté k¥izovatky na 50 km/hod. Doporucujeme provést sledovani rychlosti vozidel, na které
se bude nasledné ve spolupraci se sprdvcem komunikace reagovat Upravou dopravniho znaceni. Nasledné
doporucéujeme umistit informativni radar se zobrazenim registracni znacky vozidel a statistikou dopravy.
Odstranéni zelené v blizkosti kfiZzovatky, z divodu zvySeni rozhledovych pomérl vozidel vyjizdéjicich
z vedlejsi komunikace.
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Kritické misto 6 — kfizovatka u kostela nad OU

Jedna se o prlsecnou kfiZzovatku ulic Vnitfni, Kostelni, Slunna a Polni. Cela lokalita je feSena jako zdna
s navrhovou rychlosti 30 km/hod. Pro zlepseni prijezdu a bezpeéného najeti do kfizovatky jsou zde

umisténa dopravni zrcadla.

obecni urad
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Obrdzek 12: Kritické misto 6

Informace a doporuéeni CDV: Z divodu rozhledovych pomér(i a prajezdu kfizovatkou bychom doporucili,
aby byl brdn zifetel na dopravni obsluznost a aby vozidla stala v mistech mimo hranice kfiZzovatky a oblouky
v kfiZzovatce, nejlépe zplisobem, kdy by kazdy vlastnik vozidla parkoval na svém soukromém pozemku.
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Kritické misto 7 — krizovatka U Potoka

Jedna se o stykovou kfizovatku ulic U Potoka a obsluznou komunikaci vedouci do aredlu firmy PP BMW
servis a dribezarny Moravany (s navrhovou rychlosti 30 km/hod) jako vedlejsi komunikace. Dopravni
situace je zde feSena pomoci svislého dopravniho znaceni.

Obrdzek 13: Kritické misto 7

Informace a doporuceni CDV: Zdlvodu pfimého Useku vedlejsi obsluzné komunikace bychom
doporucovali umisténi Sirokého pficného prahu pred kfiZovatkou, ktery by zpomalil vozidla jedouci
z vedlejsi komunikace. V kfiZovatce je tfeba doplnit vodorovné dopravni znadeni. ProtoZe je vyuZita
rozdilnd vrstva povrchu vozovky (betonova dlazba) na hlavni komunikaci, doporucujeme tuto dlazbu
v dostatecné vzdalenosti a misté kriZovatky odstranit a vyuZit asfaltového povrchu (Zivice). Tuto
odstranénou dlazbu by bylo vhodné vyuZit na vedlejsi komunikaci, pfipadné na vytvoreni Sirokého
pficného prahu umisténého na vedlejsi komunikaci.

Na zakladé informaci z obce, je umisténa na vedlejsi komunikaci zavora (vedlejsi komunikace je vedena
z Casti na obecnim a déle pokracuje na soukromém pozemku).

Doplnéni svislého dopravniho znaceni z jednotlivych sméri IP22 — ,Pozor, zména prednosti v jizdé“.
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Kritické misto 8 — krizovatka ulic Stredni — Vnitrni

Jednd se o prasecnou kfizovatku ulic Stfedni — Vnitini. Celd lokalita je fesena jako zéna s ndvrhovou
rychlosti 30 km/hod. Z divodu nepfehlednosti je pfi prGjezdu kfizovatkou po ulici Vnitfni smérem
k obecnimu Uradu umisténo na proté;jsi strané dopravni zrcadlo.
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Obrdzek 14: Kritické misto 8

Informace a doporuceni CDV: ProtoZe tato lokalita je feSena jako klidova ¢ast obce s vétSim vyskytem
chodc(, kde se nachazi park Moravany, restaurace, kulturni sal, Ceska posta a kterd byla detailné dopravné
jiz feSena, mGZeme pouze doporucit zvysSeni kfizovatky. Tim by vozidla musela pomaleji najizdét do
kfiZovatky a celd kfizovatka by fungovala jako zvySeny pas. Doporucujeme komunikaci opatfit odliSnym
povrchem, aby bylo zfejmé, Ze se jednd o nebezpelné misto.

Nizkonakladovym opatfenim proti stojicim vozidlim na ulici Vniténi u Iékarského zafizeni doporucujeme
doplnéni VDZ V12c — Zakaz zastaveni (znacka se provadi jako Zluta cara souvisla u okraje vozovky a
vyznacuje Usek, kde je zakdzano zastaveni a stani, mdze byt vyznaéena i na obrubniku vedle vozovky) nebo
V12d - Zakaz stani (provadi se jako Zluta Cara prerusovana u okraje vozovky a vyznacuje usek, kde je
zakdzéno stani, mdze byt opét vyznacena i na obrubniku vedle vozovky), ptipadné V12a — Zluta klikata ¢éra
(znacka vyznacuje plochu, kde je zakazano stani).

Kritické misto 9 — k¥iZzovatka ulic Zitna — Liskovecka

Jedna se o priise¢nou kiizovatku ulic Zitnd — Liskoveckd — RZova. Celd lokalita je fesena jako zdna
s navrhovou rychlosti 30 km/hod. Na komunikaci Zitnd v této ¢asti jsou umistény retardéry pro snizeni
rychlosti projizdéjicich vozidel. Ulice Liskoveckd je feSena jako obytna zdéna s navrhovou rychlosti 20
km/hod. Z divodu rozvadéce (transformatoru), ktery stoji v blizkosti kFizovatky, jsou i ztizené rozhledové
podminky. Je zde upravena plocha chodnikového télesa a vytvoreno misto pro prechazeni.
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Obrdzek 15: Kritické misto 9

Informace a doporuceni CDV: Z divodu rozmérovych pomér(i bychom doporudili odstranéni, pfipadné
posunuti tohoto rozvadéce véetné posunuti stozar( s transformatorem. Na zakladé informaci z obce a
doporuceni CDV by se tato kfizovatka dala resit jako zvySena kiiZovatka s moznosti premisténi rozvadéce,
doplnénim verejného osvétleni a vytvorenim parkovacich mist v feSené lokalité.

Kritické misto 10 — k¥izovatka ulic Zitnd — Sadova
Jedna se o stykovou k¥izovatku ulic Zitnd — Sadova. Ulice Sadov4 je ve svahu, a pokud vozidlo pfijizdi k této

kfizovatce, jede do stoupani, ¢imz muze byt pfi ndjezdu do kfizovatky rychlost vyssi. V kfiZovatce jsou
umistény kontejnery pro tfidény odpad, které zhorsuji rozhledové podminky v kfizovatce.
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Obrazek 16: Kritické misto 10

Informace a doporuceni CDV: Z divodu rozmérovych pomérd bychom doporudili posunuti kontejnerd na
tfidény odpad minimalné 5 m za hranici kfiZovatky. Toto misto by se mélo nasledné vyznacit vodorovnym
dopravnim znacenim V13 — Sikmé rovnobézné ¢€ary, aby nedochazelo k parkovani vozidel v k¥izovatce.
Doporucujeme v kfiZzovatce a v jeji tésné blizkosti doplnit VDZ V12c — Zakaz zastaveni (znacka se provadi
jako Zlutad c¢ara souvisla u okraje vozovky a vyznaduje Usek, kde je zakdzano zastaveni a stani, mizZe byt
vyznacena i na obrubniku vedle vozovky).

Déle je vhodné doplnéni dopravniho zrcadla na ulici Zitné, které by bylo umisténo naproti ulici Sadové.

Dal$i mozna Uprava je pfemistit kontejnery na pozemek obce za chodnikové téleso. Pfipadné je moziné
tuto lokalitu stavebné upravit naptiklad vytvofenim tzv. zalivu (podélné spozemni komunikaci) a
kontejnery timto zplsobem umistit mimo komunikaci.
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2.6 Dotaznikové Setreni

Pro ucely komplexniho pojeti strategického dokumentu probéhlo v Moravanech dotaznikové Setfeni mezi
obyvateli obce. Dotaznikové Setrfeni probihalo on-line formou mezi 7. az 22. inorem 2022. Informace o
dotaznikovém setfeni s odkazem na néj byly na webovych strankach obce a Facebooku obce. Odkaz na
webové stranky s dotaznikem byl také distribuovan prostfednictvim mobilniho rozhlasu a emailovych
adres.

Dotaznik byl rozdélen na dvé ¢asti. V prvni kratsi ¢asti byly zjistovany sociodemografické charakteristiky
respondentd. V druhé hlavni ¢asti bylo zjistovano jejich vnimani dopravné bezpeénostni situace v obci. Na
dotaznik odpovédélo celkem 297 respondent(.

Vyhodnoceni dotazniku:

Vékoveé
kategorie
W19 let a méng

W20 - 34 let

W35 - 49 let

B50 - 64 let
65 let a vice

Graf 10: Vékové kategorie respondent

Otazka €. 1: Kolik je Vam let?

V ramci prvni otazky vykazovali respondenti nejvyssi cetnost 151 ve vékové kategorii 35 az 49 let. V tomto
vékovém intervalu se téZ nachazi primérny vék obyvatel obce. Druhou nejvice zastoupenou kategorii
tvofili lidé nachazejici se mezi 50 aZ 64 rokem (62). Jen o néco malo (53) respondent(l pak tvofili lidé mezi
20 az 34 lety. Dotaznik vyplnilo 29 lidi, ktefi uvedli, Ze jim je 65 a vice. Marginalné pak byla zastoupena (2)
vékova kategorie do 19 let.
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Otazka €. 2: Jaké je Vase pohlavi?

Pohlavi

MZena
BmMuz

Graf 11: Pohlavi respondentu

Z grafu plyne, Ze na dotaznik odpovédélo témér presné muzl (149) jako Zen (148).

Otazka c. 3: Jak dlouho Zijete v Moravanech?

Bydleni v
Moravanech
M0o-5let
W6 - 10 let
Mi1-151et
W16 - 20 let
vice nez 20 let

Graf 12: Bydlisté respondentu

Z odpovédi na tuto otazku je patrné, Ze nejvice respondent( (88) odpovédélo, Ze Ziji v obci vice nez 20 let.

64 respondentt uvedlo, Ze v obci Ziji 6 az 10 let, 56 respektive 54 respondentl uvedlo, Ze Ziji v Moravanech
11 az 15 let, respektive 0 az 5 let. Nejméné respondent (35) uvedlo, Ze bydli v obci 16 az 20 let.
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Otazka €. 4: Jak hodnotite zdvaZznost rizik na ulici Hlavni? Oznacte prosim zavaznost kazdého rizikového
faktoru na skale 1-5, kde 1 znamena nizkou zavaznost a 5 vysokou zdvaznost. Pokud se domnivate, Ze riziko
u daného faktoru neexistuje, zvolte 0.

Nasledujici série grafl ukazuje vnimané zavaznosti jednotlivych rizik
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Chodci pfechazi mimo pfechody pro chodce Hebezpetné vyjezdy z vedlejiich komunikaei
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Absence vefejného osvétleni

Graf 13: Vnimand rizika na ulici Hlavni
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Z graf(l je patrné, Ze kromé absence vefejného osvétleni, mély rizikové faktory vidy nejvétsi Cetnost u
hodnoty 5, ktera znaci vysokou zavaznost. Z téchto 6 faktor( respondenti pfiradili nejcastéji hodnotu 5
velké frekvenci nakladnich vozidel, a to celkem ve 130 pfipadech. Jako druhy nejvaznéjsi rizikovy faktor
respondenti urcili nedodrZovani povolené rychlosti.

Pro dalsi Gcely analyzy dotazniku byla vytvofena proménna vnimané celkové riziko. Proménnad vznikla jako
median vSech 7 jednotlivych rizikovych faktord. Nasledné byla hodnota pfifazena kazdému jednotlivci.
Z této hodnoty byl pak opét spocten median.

Tabulka 15: Pohlavni respondenti

Pohlavi Median
Muzi 3
Zeny 4

Z tabulky plyne, Ze Zeny, které se zucastnily dotaznikového Setteni, vnimali vétsi zdvaznost na rizik na ulici
Hlavni.

Tabulka 16: Vékové kategorie respondentt

Vékové kategorie Median
19 a méné let 2,5
24-34 let 3,0
35-49 let 4,0
50-64 let 4,0
65 avice let 3,5

Z tabulky je mozZné vycist, Ze respondenti vnimali spiSe vyssi zavaznost rizik na ulici Hlavni (od véku 35+).

Tabulka 17: Bydlisté respondenti

Bydleni v Moravanech Median
0-5 let 3
6-10 let 3
11-15let 4
16-20 let 3
vice nez 20 let 4
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Dle medianu hodnot respondenti vykazovali spiSe vy$si hodnoty zavaZznosti rizik s rostoucim ¢asem bydleni
v Moravanech.

Otézka €. 6: Ridite automobil? (Pokud ne, preskocte otazku &islo 7).

Ridi¢
MAno

Ne (vynechte
otazku ¢.7)

Graf 14: Podil respondentd ridici automobil

277 respondentl uvedlo, Ze automobil fidi, zbylych 20 odpovédélo, Ze tomu tak neni.

Otazka €. 7: Ktera mista (Useky komunikace) v obci povazujete jako fidi¢ za nebezpecn3, rizikova? Vypiste
je a prosim upresnéte, jakd rizika na tomto misté vnimate.

Nejcastéji respondenti uvadéli, Ze za nejrizikovéjsi povazuji ulici Hlavni. Celkem se objevila ve 141
odpovédich z 236. Velmi ¢asto (111 pfipad() respondenti zminovali, Ze je jako fidice trapi kfiZovatky v obci.
Pouze u 47 respondentll se vtéto odpovédi neobjevilo slovo ,kfizovatka” ¢i ,Hlavni“. Jenom tfi
respondenti uvedli, Ze Zadné Useky komunikace nepovaZuji za nebezpecné, rizikové.

Heslo kfizovatka se mnohdy pojilo s heslem ,Hlavni“. Ztohoto hlediska byl nejcastéji respondenty
zminovan jako nejrizikovéjsi Usek spojeni Moravany - Nebovidy - Ostopovice (vyjezd z obce). Tuto moZnost
uvedli respondenti v celkem 79 pfipadech. V nékolika dalSich pripadech to pak bylo spojeni Nebovidské
s Hlavni pred odbockami na Nebovidy a Ostopovice.

Dale respondenti oznacovali jako rizikové protnuti ulice Novosady s ulici Hlavni (celkem v 57 pfipadech).
V mensi mite neni dle respondentl bezpecny Usek Hlavni x Slunna x Modficka a dale vyusténi ulice Sadova
na Hlavni.

Pokud prihlédneme ke konkrétnim rizikim, respondenti uvadéli, Ze nejéastéji jako Fidi¢i vnimaji
v Moravanech za nebezpecéné nasledujici: absentujici pfechod ¢i prechazeni chodc (89), Spatny vyhled ¢i
neprehlednost (80), ztoho spojeno se zrcadly (26), dale pak zvySenou rychlost (78), nebezpecné
zaparkovana vozidla (50) a Spatny nebo absentujici chodnik (14).

Otazka €. 8: Kterd mista (Useky komunikace) v obci povaZujete jako chodec za nebezpecnd, rizikova?
Vypiste je a prosim uptesnéte, jaka rizika na tomto misté vnimate.

Opét i v tomto pripadé byla, co se lokality tyce, nej¢astéjsim heslem ulice Hlavni, celkem ve 127 pfipadech
z 222 odpovédi. Z hlediska usekl se ulice Hlavni nejcastéji spojovala s hesly ,,Modficka“ a , kfiZovatka“.
V rdmci ulice Modficka to bylo ve 43 pfipadech z celkovych 53 vyskytl tohoto hesla, v pfipadé kfizovatek
tomu tak bylo v 47 z celkovych 61. Respondenti dale ¢asto oznacovali jako rizikové useky Novosady - Hlavni
a Sadova - Hlavni. 17 respondentll se odkazalo na predchozi odpovéd, 5 jich uvedlo, Ze zadné riziko jako
chodec nevnima a jeden respondent uvedl, Ze o Zddném nebezpeci nevi.
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Vnimanym rizikdm z pohledu chodce v obci jednoznacné vévodi (128 odpovédi) nedostatek ¢i primo
absence prechodl pro chodce. Respondenti nejcastéji uvadeéli toto riziko ve spojeni s ulici Hlavni a
Modfickd a dale pak z ulice Nebovidska k autobusové zastavce. Celkem 48 respondentd vnimalo jako
nebezpeci nedostatek ¢i stav chodnikd v obci. Mezi dalsi Castd rizika pak patfila zvySena rychlost (25) a
Spatné i nedostatec¢né osvétleni v obci (12).

Otazka €. 9: Je podle Vas v obci dostatek parkovacich mist?

Podle 96 respondentll v obci nebyl v obci problém s parkovanim. 76 odpovidajicich mélo podobny nazor,
byt pripoustélo, ze ne vzidy jsou v mistech, kde je potfeba. 53 respondentd se domnivalo, Ze by bylo
potfeba vice parkovacich mist. Problémy nedostatecnym poctem parkovacich mist spatfovalo 44

Dostatek
parkovacich
mist

Ano, parkovani
M podle mé neni
problém
Bylo by potfeba
trochu vice
parkovacich mist
Celkové ano, ale
ne vZdy na téch
mistech, kde
jsou potieba
BNevim

Parkovacich
mist je velky
nedostatek

Graf 15: Vnimdni dostatku parkovacich mist ze strany
respondentu

odpovidajicich. Zbylych 28 uvedlo, Ze na tuto otazku nema odpovéd.
Otézka €. 10

Kterd opatreni by dle Vas byla pfinosnd pro bezpecnost v obci? Zde méli respondenti moznost oznacit vice
odpovédi.

Tabulka 18: Vnimand pfinosnost opatreni

Vnimana pfinosna opatfeni Cetnost
Radary v mistech, kde se nedodrzuje rychlost 165
Pfitomnost obecni policie 70
Vjezdové ostrQvky na krajich obce 87
ZFizeni Zony 30 na celém Uzemi obce kromé ulice Hlavni a Modficka 58
Stavebni Upravy nékterych kfizovatek 162
Vice Obytnych z6n 17
Drobna stavebni opatfeni pro sniZeni rychlosti (prahy, ostrGvky, ziZeni) 103
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Z tabulky je patrné, Ze nejcastéjsi navrhované opatreni jsou radary v mistech, kde se nedodrzuje rychlost
a upravy nékterych kfizovatek. Obdobné i tfeti nej¢etnéjsi navrhované opatreni se tyka snizeni rychlosti
vozidel. Naopak nejméné respondentl navrhovalo zfizeni obytnych zén na Uzemi obce.

Respondenti méli ddle moZnost pridat k této otdzce odpovéd dle vlastnich slov. Tuto moznost vyuzilo 71
respondentl. Nejvétsi ¢etnost pripadného opatreni se tykala zvétSeni poc¢tu prechodl pro chodce v obci,
coz je reflektovdno jiz v otazce Cislo 8. Druhou nejvétsi cetnost mély odpovédi, které se tykaly bud’ zvétseni
poctu parkovacich mist ¢i omezeni parkovani aut na ulici. Respondenti také ¢asto navrhovali zpomalujici
semafory a zdkaz ¢i omezeni prijezdu nakladnich vozidel obci.
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3 Strategicka cast

3.1 Strategicky rdmec

Strategické cile tykajici se bezpecnosti na pozemnich w 1 A
komunikaci vychazeji z mezindrodnich zévazkd Ceské I [ = QIO
w A — =R

republiky (Vallettské prohlaseni o bezpecnosti silni¢niho

i VISION ZERO  TRRNSPORT RESEARCH CENTRE
provozu, Stockholmska deklarace, EU Road Safety Policy ;?,r’
Framework 2021-2030). Na narodni drovni tyto cile v .

obdobi 2011 aZz 2020 zastitovala Narodni strategie

bezpecnosti silniéniho provozu 2011-2020, na kterou

navazuje Strategie BESIP 2021-2030 (zkracené ,Strategie BESIP“). Priority obsaZzené v materialu jsou
v souladu s cili stanovenymi ¢lenskymi staty Evropské unie a Organizace spojenych narod(. Navrhovana
Strategie je rovnéz provdzdna s dalSimi narodnimi strategickymi dokumenty, jako jsou Dopravni politika
CR, Inovacni strategie CR, Strategicky plan rozvoje ITS po roce 2020 a dalsi dokumenty. Strategie BESIP byla
postavena na tzv. VIZI NULA, kterd ve své podstaté povazuje vyhledové za nepfijatelné, aby v silni¢nim
provozu doslo k usmrceni nebo vaznému zranéni osob. Zakladni filozofii Strategie BESIP je, aby se Ceskd
republika v nasledujici dekadé vyznamné VIZI NULA pfiblizZila.

Problematika bezpecnosti silni¢niho provozu vsak nezlistava resena pouze na narodni Urovni, naopak je
velmi zadouci a efektivni, pokud se bezpecnost silnicniho provozu s dlrazem na konkrétni nehodové

evvs

krajskych a mistnich strategii. Strategie BESIP 2021-2030 obce Moravany tak navazuje jak na krajskou, tak
narodni Strategii. Dale je také v souladu se strategickymi dokumenty obce Moravany.

ZAKLADNI CiL VIZE NULA PRO OBEC MORAVANY:

NEJPOZDEJI DO ROKU 2030 BY NEMELA BYT NA POZEMNICH KOMUNIKACICH USMRCENA NEBO
TEZCE ZRANENA ZADNA OSOBA
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3.2 Strategické cile

Ve Strategii BESIP 2021-2030 byly stanoveny cile totozné s cili Evropské unie, Ze do roku 2030 bude na
pozemnich komunikacich pfi dopravnich nehodach usmrceno a téZce zranéno o 50 % méné osob oproti
vychozimu stavu, za néhoZ bude povazovan primér let 2017 az 2019 (v grafu nize cerveny sloupec na
urovni roku 2020); dalsi sloupce predstavuji nasledujici roky dekady a relativni predpoklady vyvoje
rovnhomérné rozdélené tak, aby v cilovém stavu v roce 2030 bylo dosaZzeno poklesu nehod s usmrcenim,
resp. zranénim na 50 % oproti vychozimu stavu.

Relativni piedpoklad wyvoje nehod se zranénim, usmrcenych, téice a lehce zranénych osob
(Strategicke cile mistnich stratega 2021-2030)

100,0%
1 %
3,78
o 09 N7 1%
— - %
o
~ LI
!
o8
~ &
g = ~
™~ n%
B o7
o % 6,0%
- &
%
3 &1, N
O a8 > 37,4% a
L] <
~N = 538N 2
[ wv -5,8% E
0 = I S0o% -
£ a3 e Y a8 £
. o i g
=
[ - - ro1 =
(=8 w N =
® 0e L= ™ bd
Q 1% ol
= ' =
54% o
n a3 g ;
o 5a%
8 | q -
N g2 o o
x —
[} 8,7%
] d o
[ = S ]
= a1
0 a%
021 w2 2023 024 025 020 017 078 w29 200

Rk

m podil wih roku 2020 mezroin 2ména

Graf 16: Relativni pfedpoklad vyvoje nehod

Vzhledem k dosavadnimu vyvoji nehodovosti a nasledkd dopravnich nehod v obci Moravany byl vyse
uvedeny cil modifikovan a zpfFisnén tak, aby se Moravany vice pfibliZily k naplnéni VIZE NULA, nebot diky
nizkym absolutnim poc¢tim zavaznych nasledkl (mezi lety 2012 az 2021 byly usmrceny a téZce zranény dvé
osoby) maji pro naplnéni vize lepsi predpoklady nez vétsi uzemni jednotka (kraj, stat).
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ZAKLADNI CiL STRATEGIE BESIP 2022-2030 OBCE MORAVANY:

V ROCE 2030 NA UZEMi OBCE MORAVANY NEBUDE USMRCENA ANI TEZCE ZRANENA NASLEDKEM
DOPRAVNi NEHODY ZADNA OSOBA A POCET LEHCE ZRANENYCH OSOB KLESNE NA 50 % OPROTI
PRUMERU LET 2017 AZ 2019

Pozn.: Naplnovani vytycenych cil(i ve vSech kategoriich by mélo probihat plynulym vyvojem ve stanoveném
obdobi.

Nasledujici graf zobrazuje predpokladany vyvoj nehodovosti v obdobi let 2021 az 2030, ktery spliuje

stanovené cile Strategie (v roce 2030 pfi dopravnich nehodach nebude usmrcena ani téZce zranéna zadna
osoba a pocet lehce zranénych bude polovi¢ni oproti priméru let 2017 az 2019).

Reélny a predpokladany vyvoj nehodovosti v jednotlivych letech

Predpoklad
10

Pocet nehod
[+,

2017 2018 2019 2020 2021 2022 |2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Rok

mmmm Nehody s hmotnou Skodou e Nehody s lehkjm zranénim

Graf 17: Redlny a predpokldadany vyvoj nehodovosti v jednotlivych letech

Srovnani dosavadniho vyvoje v letech 2011 az 2020 s predpokladanym vyvojem v dalsi dekadé je zobrazeno
v nasledujicim grafu. V obdobi let 2021 aZ 2030 by mélo byt v obci Moravany pfi nehodach zranéno nejvyse
20 osob a pocet nehod s hmotnou Skodou by nemél byt vyssi nez 58.
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Realny a predpokladany vyvoj nehodovosti v jednotlivych obdobich
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Graf 18: Redlny a pfedpokiddany vyvoj nehodovosti za dekddy
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4 Akcni Plan

K naplnéni vytycenych strategickych cilt a klicovych ukazatell je vytvofen Akcni plan (AP) — viz pfiloha 1.
V AP jsou stanoveny oblasti, na které je tfeba se pfi zvySovani dopravni bezpeénosti zamérit. Kazda oblast
ma nadefinované konkrétni aktivity, skrze které ma byt vytyceného cile dosazeno. Ke kazdé stanovené
aktivité je uveden odpovédny subjekt v¢. spolupracujicich subjekt, které by mély konkrétni aktivitu plnit.
AP uvadi i stanoveni poctu a hodnoceni dosazenych vysledkd jednotlivych aktivit. Za koordinaci AP a
vyhodnoceni plnéni odpovida obec Moravany.

Ucinnost akéniho programu je stanovena v souladu s AP definovanym na narodni trovni, tedy na 2 roky.
Po zhodnoceni pInéni za toto obdobi budou nastaveny aktivity pro obdobi nasledujici.

AkEni plan obce byl tvofen na zakladé niZze uvedenych a vzdjemné provazanych c¢innosti:

1. AP obce Moravany vychazi z AP Strategie BESIP 2021-2030

2. Kritickd mista dopravnich nehod 2017-2021

3. Z projednani se zastupci mésta a ostatnimi spravci silni¢ni sité

4. Z vlastni vyzkumné cinnosti zpracovatele Strategie

Shluky dopravnich nehod jsou feSeny v ramci AP stanoveného na obdobi 2023 a 2024.

Pro nasledujici obdobi budou kritickd mista aktualizovdna z databdaze dopravnich nehod. Projednané
pripadné nové lokality se zastupci mésta budou feseny taktéz v rdmci AP v dalSim obdobi

Akcni plan obce Moravany se déli do tfi strategickych pilifQ, které jsou zamérené na zakladni slozky tvofici
bezpecny dopravni systém:

e Ucastnici provozu
o Infrastruktura
e Systémova opatieni

Postupna tvorba bezpecného dopravniho systému, preventivniho plsobeni na ucastniky silni¢niho
provozu a systémova opatreni by méla vést ke zlepseni vsech aspektl bezpecnosti silni¢niho provozu, a to
zejména se zamérenim na hlavni pfic¢iny a viniky dopravnich nehod plynouci z klicovych ukazatelll
bezpecnosti. K Uspésnému naplnéni vytyCeného strategického cile je nutné zapojeni vSech
zainteresovanych subjekt(i zodpovédnych za bezpecnost a jejich vzdjemnou spolupriaci.

4.1 Orientacni vycisleni finan¢ni naro¢nosti navrhovanych opatreni

Béhem 10 let (2012-2021) dosahly ekonomické ztraty v dlsledku dopravnich nehod na Uzemi obce
Moravany 81,4 mil. K¢; pouze za rok 2021 vsak Cinily 31 mil. K¢ (vzhledem k jedné smrtelné nehodé v tomto
roce). Aby k témto zbyteCnym ztratdm nedochazelo, je tfeba vhodného a zodpovédného posouzeni
nezbytnych investic do preventivnich, dopravné-bezpecnostnich a dalsich systémovych opatieni, které by
tyto ztraty eliminovaly. Soucdsti Strategie BESIP obce Moravany je zakladni kalkulace potfebnych
prostiedkl. Vychazi se z dostupnych znalosti finan¢ni naroc¢nosti jednotlivych opatreni, odborného odhadu
potfeby rozsahu jejich realizace na Uzemi obce a konzultaci s odborniky.
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Tabulka 19: Finanéni naro¢nost aktivit AP pro rok 2021 a 2022

Strategické pilife Ak¢niho planu 2023 2024
Uéastnici provozu 100 000 115000
Infrastruktura 3400000 4100000
Systémova opatteni 10 000 60000
Celkem 3510000 4275000

Zdroj: na zakladé vlastni kalkulace

Presnd castka musi vychdzet z podrobného roéniho vypisu akci a navazné nato je nutné predikovat financni
prostiedky. V roce 2022, pro ktery jiz byl rozpocet schvdlen v pfedchozim roce, nelze pocitat s naplnénim
stanovenych castek. PFi pripravé rozpoctu obce na rok 2023 by vsak jiz mély byt tyto pilife AP
zohledriovany.

Navazné na rok 2023, ve kterém budou vyhotoveny studie proveditelnosti, bezpecnostni inspekce a
projektové dokumentace k dopravné-bezpecnostnim opatienim, bude nutné planovat zvySenou ¢astku do
rozpoctu na rok 2024.

Pfi tvorbé predikce byly podkladem i zdvérecné Ucty mésta z poslednich let. Z tabulky je patrné, Zze nejvétsi
Cast vydaja na dopravu v poslednich letech smérovala na vystavéni kruhového objezdu, ktery se nachazi

na pomezi ulic Hlavni - Ofechovska.

Tabulka 20: Vypis ze zavérecnych uctl obce Moravany

Vydaje obce do dopravy 2019 2020 2021
Kruhovy objezd 1504 832 10113938 10113938
Oprava mistni komunikace 92822 307 539
Cyklostezky 306 150 306 150 306 150
Chodniky 672807 1059 449
Prechody 24 442 24 442
Autobusova zastavka 187 383 154 150
Vydaje celkem 41865944 41661 843 41 661 843
Pomér vydaji do dopravy na celkovych vydajich obce 4% 27 % 35%

Zdroj: zavérecné ucty obce Moravany
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5 Zavér

Strategie BESIP Moravany je stéZzejnim dokumentem obce v oblasti dopravy. Strategie BESIP je koncepénim
a planovacim podkladem pro sniZzovani poctu a nasledk( dopravnich nehod na pozemnim komunikacich
v katastrdlnim Gzemi obce.

Pfi tvorbé dokumentu byly zohlednény socioekonomické charakteristiky obce, jeji rozpocet, klicové
koncepéni dokumenty a provazanost s novou ndrodni Strategii BESIP 2021-2030.

V Moravanech doslo v obdobi 2012-2021 k jedné dopravni nehodé se smrtelnymi nasledky. Pfi dalSich
nehodach byla 1 osoba téice zranéna a 26 zranéno lehce. BEhem obdobi 2012-2021 dosahly celkové
ekonomickeé ztraty v dasledku dopravnich nehod na Gtzemi obce Moravany 81,4 mil. Kc.

Cilem predkladaného dokumentu je systematicky pristup k feseni bezpecnosti silni¢niho provozu jako
celku. Dokument identifikuje problémova mista v dopravé v obci Moravany, prostifednictvim Akéniho
programu stanovuje opatreni, jejichZ realizace miZe béhem dvouletych cykll pfispét ke snizeni poctu
dopravnich nehod a jejich nasledkl. Soucasti AP obce je i orientadni vycisleni finanéni narocnosti
realizovanych opatfeni.

Cilem je vytvofit podminky proto, aby v roce 2030 nebyla na tzemi obce Moravany usmrcena na ndasledky
dopravni nehody Zadnd osoba a pocet lehce zranénych osob klesl na 50 % oproti priméru let 2017 a 2019.
Naplniovani vytyéeného cile by mélo probihat plynulym vyvojem ve stanoveném obdobi.

Hlavni zdmér tohoto dokumentu je:

MORAVANY — Obec bez zavaznych dopravnich nehod
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ZAKLADNI CiL
STRATEGIE BESIP 2021-2030
OBCE MORAVANY U BRNA

V obci Moravany u Brna, nebude na nasledky dopravni
nehody usmrcen zadny clovék, pocet tézce a lehce zrané-
nych v roce 2030 klesne na polovinu oproti roku 2020.
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